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Nel2030il 23% della flotta utilizzera fuel sostenibili (nel 2023 era il 6%)
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Bio carburanti e bio Gnl
La svolta green e iIn mare

Gilda Ferrari/Genova
ono gia realta i carbu-
ranti rinnovabili capa-
ci di avviare il percor-
so della transizione
energetica. In termini di pro-
dotto, I'industria italiana é in
prima fila nello sviluppo e pro-
duzionedibio carburantie car-
buranti sintetici. I gas liquefat-
ti-Gnl e Gpl - cominciano a es-
sere declinati in versioni “bio”
che, progressivamente, diven-
teranno pitt radicali. La stessa
retedistributivae infrastruttu-
rale potrebbe gia essere utiliz-
zata per i nuovi prodotti, men-
tre parallelamente sia i grandi

armatori sia i costruttori di ya-

chteimbarcazioni stannoinve-
stendo in unita a doppia ali-
mentazione, per carburanti
tradizionali e green. Ma unase-
rie di criticita normative e au-
torizzative, nonché culturali,
frenano il mercato. E senza in-
dustrializzazione, i nuovi pro-
dotti non possono beneficiare
delle economie di scala neces-
sarie a rendere competitivi i
prezzi finali.

«I prodotti low carbon pre-
sentano livelli di abbattimen-
to delle Co2 superiore al 65%
che potra arrivare al cento per
cento, con il vantaggio di ri-
chiedere limitati adeguamenti
infrastrutturali». Gianni Mura-
1o, presidente dell'Unem, & in-
tervenuto al seminariosui Car-
buranti rinnovabili organizza-
to ieri al salone Nautico dal
gruppo ChEnPe di Confindu-
striaGenova, presiedutodalre-
ne Bonetti, nell’ambitodel qua-
le sono saliti sul palco alcuni
dei protagonisti di una filiera
che in Liguria impiega 5.800

lavoratori e produce un valore
aggiunto di oltre 800 milioni
di euro considerando i settori
trasporto marittimo, stoccag-
gio, trasporti a terra e indu-
striedi prima trasformazione.
«I consumi del trasporto ma-
rittimo in Italia cresceranno,
arrivandonel 2030a 3,2 milio-
nidi tonnellate, di cui il 74% sa-
ra ancora di origine fossile ri-
spetto al 99% attualey, spiega
Murano, sottolineando che in
futuro «il marittimo si basera
su un mix di soluzioni: biodie-
sel, bio-Gnl e biometanolo en-
troil 2040, e-fuels eammonia-
canel pitt lungo terminey.
«llprocessodidecarbonizza-
zione deve fare i conti con le
tempistiche individuate e con
un principio di efficienza che
portano a privilegiare soluzio-
ni gia pronte e in grado di ren-
dere il percorso sostenibile an-
che economicamente», confer-
ma Matteo Cimenti, presiden-
te di Assogasliquidi-Federchi-
mica. «I gas liquefatti come
Gpl e Gnl - aggiunge - anche
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nelle loro versioni bio e rinno-
vabili sono carburanti diffusie
serviti dainfrastrutture distoc-
caggio, reti di approvvigiona-
mento e distribuzione tra le
principali in Europa. Un patri-
monioanchesituato susedime
portuale che non richiede al-
cun tipo di adeguamento ri-
spetto all’evoluzione dei pro-
dottidestinati a essere arricchi-
tidelle componenti bioerinno-
vabili, utilizzate in purezza o
in miscela per ridurne I'im-
pronta carbonica. Occorre

quindi che le politiche siano
fondatesul principio di neutra-
lita tecnologican. Sul lato sicu-
rezza e opinione pubblica, per
Tomaso Vairo, docente a Inge-
gneria chimica e dirigente
Asl3 nel portodi Genova, affin-
chéil percorso venga intrapre-
S0 occorre «una crescita cultu-
rale congiunta tra imprendito-
ri e autorita, nella consapevo-
lezza chelatransizione energe-
tica richiede un’analisi del ri-
schiodinamicay. —
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