
-

vizio di aerotaxi con aerei elettrici a decollo e atterraggio 

verticale con alimentazione a idrogeno liquido, che ha 

già ricevuto l'autorizzazione dalla FAA (Federal Avia-

tion Authority) per i primi i test di volo con l'obiettivo 

di lanciare un servizio di aerotaxi entro il 2025.  

Il primo volo di prova è stato realizzato lo scorso luglio at-

-

do una distanza di 523 miglia in totale assenza di emissio-

ni inquinanti e con produzione solo di vapore acqueo.  

L’aero utilizzato presenta la stessa struttura esterna dei 

veivoli a batteria elettrica ma con un adattamento del 

motore e un minore carico della batteria (che resta co-

munque presente), con l’aggiunta di un serbatoio che 

 

L’idrogeno viene pompato in un sistema di celle a com-

bustibile per produrre elettricità, acqua e calore. L'elet-

tricità generata dalla cella a combustibile alimenta i sei 

motori elettrici dell’aereo, mentre le batterie forniscono 

energia extra durante il decollo e l’atterraggio.  

Il vantaggio principale è proprio nella durata possibile dei 

viaggi: mentre i veivoli elettrici hanno una autonomia di 

-

za che potrebbe coprire un aereo a idrogeno è conside-

revolmente maggiore. Questo permetterebbe di cambiare 

la tipologia di tragitti che si possono coprire e modulare 

in uno stesso territorio (ad esempio da una residenza a un 

aeroporto), ma a veri spostamenti interurbani o interregio-

nali, che sfruttano anche la rapidità di rifornimento.  

Si tratta per il momento di prospettive che dovranno tro-

-

tura del fabbisogno di idrogeno liquido da fonti sosteni-

bili, che è stato l’ostacolo sui cui si sono scontrate altre 

compagnie, ma che nei prossimi anni potrebbe sfruttare 

il sostegno economico istituzionale, grazie a investimenti 

sull’idrogeno verde, che potrebbero rendere realtà il volo 

elettrico e avvicinarci a una mobilità aerea a corto raggio 

sempre più sostenibile.
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