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Itre il 90%
delladoman-
da dei tra-
sporti éanco-

ra coperta da prodotti di origi-
ne petrolifera, se vogliamo fa-
vorire latransizione e ottenere
risultati certiinterminidiridu-
zione delle emissioni I'unica
strada é aprire a tutte le tecno-
logieingradodi dare un contri-
buto concreto, valorizzando le
nostre infrastrutture strategi-
che e le eccellenze tecnologi-
che e umane delle filierey.
Gianni Murano, presidente
dell'Unem (ex Up), oggi a Ro-
ma presentera 'ultimo studio
dell’Unione energie per la mo-
bilita sulla decarbonizzazione
dei trasporti pesanti.

L’elettrificazione del tra-
sporto marittimo e aereo &
un obiettivorealistico?

«E praticamente impossibi-
le, se non in minima parte. Sa-
rebbe invece segno di pragma-
tismo e realismo anticipare la
rivalutazione del percorso deli-
neato nei Regolamenti euro-
pei: 'industria della produzio-
nedi carburanti ela cantieristi-
ca navale sono settori ad alta
intensita di capitale, i piani di
investimento vengono fatti
con largo anticipo e richiedo-
no tempi di ritorno economico
molto lunghi. Piti ci avvicinia-
moalle scadenze del Fit for 55,
piti rischiamo danni irreversi-
bili non solo dal punto di vista
economico e occupazionale,
ma anche per la sicurezza de-
gliapprovvigionamenti».

Ci racconta dello studio
chepresentate oggiaRoma?

«Lo studio € uno spin-off del
primo documento, pubblicato

nel 2020, ed ¢ incentrato sui
segmenti del trasporto merci

stradale e marittimo, che rap-
presentano il 96% del traspor-
to merci in Italia. Con il Rie di
Bologna, abbiamo immagina-
to due scenari: uno a normati-
vainvariata (dunque conil per-
manere del phase-out dei mo-
tori endotermici e della chiusu-
radella Ueversoibiocarburan-
tineltrasportoleggero),l’altro
di apertura verso I'utilizzo an-
che dei biocarburanti e deilow
carbonfuelsin generale».
Cianticipaqualchedato?
«In entrambi gli scenari che
presentiamo, al 2050 si giunge-
rebbe a una riduzione delle
emissioni di CO2 in linea con
gli ambiziosi target europei.
Lo scenario che proponiamo
pudperd contaresu tecnologie
certe. In linea di massima, po-
sto che per il 2030 lo scenario
di consumo é sostanzialmente
predeterminato e dunque an-
coracon la prevalenza dei com-
bustibili diorigine fossile, inot-
tica 2040-2050 il contributo
pittrilevante al processo di de-
carbonizzazione del trasporto

marittimo proverra dalla di-
versificazione delle alimenta-
zioni powertrain per la propul-
sione delle navi. La flessibilita
e l'accompagnamento conte-
stuale verso una o poche nuo-
ve soluzioni stabili sara pre-
miantey.

Molto dipendera dal qua-
dronormativo.

«Se non cambiera, conside-
ratiilimiti di sviluppo dei bio-
carburanti dovuti al mancato
raggiungimento di economie
di scala che sarebbero connes-
se alla loro diffusione anche
nel segmento stradale, per ri-
durreleemissioni bisognera af-
fidarsi soprattutto ai carburan-
tisintetici, coni relativi proble-
mi di futura accessibilita siain
termini di costi che di volumi.
Allostatodell’arte, al 2040 po-
trebbero arrivare a coprire
unaquotadel 6%delladoman-
da complessiva e del 16% al
2050. Se invece ci si orienta in

uno scenario con maggiore
uso dei biocarburanti, spinti
dalle economie di scala che si
creerebbero con il trasporto
stradale, al 2040 potrebbero
arrivare a coprire il 50% della
domanda e circa 1'80% al
2050. Una tecnologia gia ma-
tura, immediatamente dispo-
nibile, dai costi accessibili, sen-
za particolari necessita di ade-
guamento dellalogistica distri-
butivan.

Gnl, biometano, metano-
lo, ammoniaca: quale sarail
mix, in progressione?

«Come dicevo, il fuel mix di-
pendera dallo scenario in cui
cimuoveremo, che deve peral-
tro tenere conto di quanto di-
sposto dalla strategia lanciata
nel 2023 dall’Imo, che punta
sempre a emissioni zero nette
al 2050, lasciando pero liberi
gli operatori di scegliere le so-
luzioni tecniche idonee per
conseguirli. Essendo la regola
Imo applicata senza eccezioni
a livello mondiale, il mercato
godra anche di un level play-
ing field che mancanelle politi-
che europee, che invece intro-
ducono possibilidistorsioni al-

la concorrenza non solo tra le
imprese armatoriali ma anche
tra quelle della filiera collega-
ta, dai cantieri navali ai fornito-
ridi carburanti».
Cosaaccadraal Gnl?
«Vediamo unasua progressi-
va sostituzione con il bio-Gnl,
chepudessereimpiegatosiain
miscela che al cento per cento,
e che potrebbe consolidare la
sua crescita gia vistanei decen-
ni precedenti, date le potenzia-
lita evidenziate del settore del

Lo studio dell'Unem sul trasporto marittimo. Murano: «Cambiare le regole Ue per non restare sotto gli obiettivi»

«Lo shipping punti sui biocarburanti
Nel 2050 domanda coperta all’'S0%»

MARITTIMO

Eoshippinepuisibiocarhuani
domanda coperla all$0%»
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biometano. 30-35 anni e dunque occorre  fluenza necessariamente an-
L’ammoniaca? ragionarefind’orasuqualipo-  che il processo di decarboniz-
«Eunasoluzioneinteressan-  trannoessere le nuovealimen-  zazione dello shipping di cui
te per il fatto che il settorema-  tazioni in grado di rispondere  I'Unione europea ha deciso di
rittimo necessita di combusti-  alle esigenze del settore ealla  assumere la leadership, ma
bili facilmente trasportabili e ~ necessitadiridurrel'impronta  che in gran parte ¢ al di fuori
facilmentemantenibiliallosta-  carbonica. C’¢ anche un pro-  delsuodirettocontrolloy. —
toliquido perlunghiperiodidi  blema di standardizzazione
tempo(40-45 giornidinaviga-  deinuovi prodotti, chedevono
zione). Ma per ora & una solu-  essere disponibili ovunque e
zione allo stato di sperimenta- ~ dellastessa qualita: serve tem-
zione o poco pity. po per realizzare e testare car-
Perchéladecarbonizzazio- buranti a basse emissioni di-
ne del trasporto marittimo &  sponibilisulargascala.
cosicomplessa? Percio il quadro di regole
«l trasporto marittimo pre- ~ deve essere «certo, chiaro e
senta una maggiore inerziari- nonideologico»?
spetto a quello stradale, dovu- «Occorrericordare che oltre
taallavitamedialungadelna- il 96% del nuovo tonnellaggio
viglio e per I'indisponibilitisu ~ globale € costruito in Asia e
largascaladisoluzionialterna- ~ che l'incidenza dell'industria
tive rispetto alle alimentazio- ~ cantieristica europea € margi-
niattuali. I tempi disostituzio- ~ nale rispetto a quella mondia-
ne di una nave si aggiranosui  le. Questo € un dato che in-
J. L
I biocarburanti
sarannouna
dellescelte
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~ adisposizione
~ degliarmatori
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L'lImo punta

alle emissioni zero
entroil 2050

e lascia liberi
glioperatori
discegliere
L'elettrificazione

e possibile solo
iInminima parte,
va cambiato

il percorso delineato
dai regolamenti Ue
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