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Gianni Murano
“I’Ue minaccial mdustria dell’auto
Idazi Usanon colpirannola benzina”

[l presidente dei petrolieri dell’'Unem: *Solo con la neutralita tecnologica siriducono le emissioni
Importiamo dall’America il 9% del greggio che usiamo, le tariffe non saranno un problema”
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PAOLO BARONI to dellesingole tecnologie al- per oltre il 95% da un motore
ROMA la riduzione delle emissioni endotermico alimentato da
Presidente Murano, cosa di CO2». benzina e gasolio checircole-
pensa Unem, I'Unione ener- Sugli e-fuels mi pare cisia co- ranno ancora per decenni.
gie per la mobilita, del Pia- munque una apertura, non Da un lato, dobbiamo offrire

noUesull’automotive?

«La Commissione inizia a ca-
pirecheiregolamentiinvigo-
re non solo non hanno aiuta-
tol’Europaad essere competi-
tiva sull’automotive, ma
I’hanno distanziata da Cina e
Stati Uniti. Questo gia mi pa-
re un primo segnale di ravve-
dimento. Purtroppo rimane
poco altro. Non c’e ancora la
presa di coscienza che il mer-
cato non si puo influenzare
con politiche calate dall’alto
e disconnesse sia dalle scelte
dei consumatori sia dalla ca-
pacitaindustriali europee. Se
a questo aggiungiamo che
del tanto menzionato princi-
pio di neutralita tecnologica
non c’é traccia, arriviamo al-
la classica “pezza” che é peg-
gioredel buco. Sibasasu quel-
la che ho definito una mono-
crazia tecnologica, suincenti-
vi e sussidi perlopill naziona-
li, su auto a guida autonoma,
nuova generazione di batte-
rie, smart grid, leasing socia-
le ma non destina una parola
ai carburanti rinnovabili e a
basso contenuto di carbonio,
come oggi i biocarburanti e
domani gli e-fuelsy.

Perché si fa cosi tanta fatica
ad affermare il concetto di
neutralita tecnologica?
«Perché significherebbe ri-
mettereindiscussionele scel-
te ideologiche fatte in passa-
to. Se I'obiettivo & quello del
Net Zero Emissions allora bi-
sogna aprire a tutte le tecno-
logie e passare ad un approc-
cio basato sul Life Cycle As-
sessment, peraltro racco-
mandato dallo stessorappor-
to Draghi. Oggi & possibile
utilizzare sistemi in grado di
misurare l'effettivo contribu-

si puo dire lo stesso sui bio-
carburanti. Perché?

«Sono regolamenti destinati
a tecnologie che attualmente
non sono disponibili in forma
commercialeauncosto soste-
nibile. I solito mondo dei so-
gni di questa Commissione
che regola I’Europa sulle tec-
nologie del domani e intanto
chiudono le industrie in tutta
Europa. Gli e-fuels sono car-
buranti sintetici che si fonda-
no suidrogeno verde che é at-
tualmente circa 5 volte piti co-

stoso dell'idrogeno prodotto
dasteam cracking. Potra esse-
re un’alternativa valida quan-
do avremo surplus di energia
rinnovabile o da nucleare ma
mi pare che siamo ben lonta-
ni. Sicuramente nelle scelte
ha influito anche il peso della
Germania che promuove
idrogeno ed e-fuels».

Pero e passatalalinea, porta-
ta avanti dal nostro Paese di
anticipareaquest’anno lare-
visionidel piano.

«E stato possibile solo perché

I'Ttalia non si é arresa ed é an-
che I'unica nota positiva. Su
questo fronte continueremo
afarsentire la nostra voce per
un processo di decarbonizza-
zione chenon facciarima con
deindustrializzazione».
Secondo lei come si possono
raggiungere gli obiettivi di
decarbonizzazione?

«L’ho detto pilu volte, solo
aprendo a tutte le tecnologie
e valutandole in base al reale
contributoallariduzione del-
le emissioni di CO2 nell’inte-
rociclodivita. Sulle strade eu-
ropee circolano circa 290 mi-
lioni tra auto, van e tir spinti

soluzioni per decarbonizza-
re il circolante, dall’altro,
spingere per la sostituzione
del circolante piu vecchio
con vetture anche ibride e
conelevataefficienzae ridot-
teemissioni. Soloin Italia cir-
colano quasi 10 milioni di
vetture pre-Euro 4».

Nei mesi scorsi il governo
italiano aveva ventilato la
possibilita di rivedere le ac-
cise sui carburanti, inizian-
do ad aumentare quelle sul
gasolio. Nonsene parla pii1?
«La Commissione Finanze
della Camera ha suggerito un
“tendenziale riavvicinamen-
to inun periodo congruoenel-
la misura compresatral e 2
centesimi”. Una eventuale ri-
definizione delle accise do-
vrebbe rientrare in una pil
ampia revisione del quadro
normativosulla fiscalita ener-
getica basata sul contenuto
carbonico. Una modifica che
premiasse i prodotti meno
emissivi in maniera propor-
zionale produrrebbe segnali
afavorediinvestimenti verso
formedi consumo e produzio-

ne a basse emissioni di carbo-
nio. Oggiunlitrodibiocarbu-
rantescontaun livellodiacci-
se che é oltre 5 volte quello
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del corrispondente prodotto
fossileetrale 12 e le 15 volte
rispettoal gaseall’elettrico».
IdaziUsarischianodiimpat-
tare anche sul petrolio e
quindi suicarburanti?

«Oggi il Brent & ai minimi dal
dicembre 2021 e da quando
si & insediata lanuova ammi-
nistrazione americana ha per-
so 13 dollari, il Wti ben 14.
Dagli Usa importiamo meno
del 9% del nostro fabbisogno
petrolifero e abbiamo un’am-
pia diversificazione delle
provenienze. Lo scorso anno
sono arrivati 86 tipi diversi
di greggi, una cifra record,

provenienti da 30 Paesi di-
versi di cui la meta africani.
Questa capacita di adatta-
mento e resilienza & una dei
connotati della nostra raffi-
nazione nazionaley.
Edeidazisull’autocosa pen-
sa?

«l problema dell’automoti-
ve in Italia e in Europa non
siano i dazi, ma le politiche
sbagliate fatte sinora. Cor-
reggiamo gli errori di questi
anni e a quel punto saremo
in grado di competere come
abbiamo sempre fatto su tut-
tiimercati.—

IMMATRICOLAZIONI PER TIPO DI ALIMENTAZIONE

Quota di mercato in Ue, gennaio 2025
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errori politici della Ue
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