ref-id-1060

000-666-080

. Un EM Rassegna del: 11/03/25
A cura dell'Ufficio Comunicazione Edizione del:11/03/25

e Stampa Dir. Resp.:Michele Brambilla Estratto da pag.:1
Tiratura: 28.209 Diffusione: 21.919 Lettori: 214.000 Foglio:1/2

HEN L COMMENTO

TAGLIARE

LE EMISSIONI?
OPPORTUNITA
INDUSTRIALE

B W= GIANNIMURANO*

anormativa europea traguardasignificativi target
diriduzione delle emissioni di CO2 per tuttii tipi di
trasporto, inclusoquelloaereo, che come intuibile &
difficilmenteelettrificabile. L’applicazione del Re-
FuelEU per!'ltalia prevede un quantitativodiSaf di
circa100milatonnellate peril 2025 che salea 350
milatonnellate nel 2030. Alivellonazionalesisti-
ma unaproduzione di Safin grado disoddisfare ladomanda nei pri-
mianni, mainseguito servira nuovacapacita produttiva. Per que-
sto, oltre alle bioraffinerie, che saranno via via adeguate a produrre
Saf, le aziende aderenti aUnem stanno intervenendo con progetti
per lavorare materie prime biogeniche selezionateinsiemea quelle
fossili, per arrivare agli obiettivi2030e oltre.

ISafrappresentanoquindi un’opportunita per sviluppare ulterior-
mente una filieranazionale competitiva nella produzione di carbu-
rantilow carbon, rinforzandoil ruolodi eccellenza dell'Ttalia, trai
pittavanzatinelle tecnologie dei carburanti rinnovabili. Nel nostro
Paesesono gia operative due bioraffinerie, trale 9 presenti in Euro-
pa, eunaterzadovrebbearrivareI’anno prossimo. Inoltre, si stanno
sviluppando progetti su carburanti anche darifiuti, che consentiran-
no produzionilocali, sposando il principio di economiacircolare.
L’attuale capacita produttiva di biocarburanti é circa 2,8 milioni di
tonnellate/anno. Potrebbe arrivare a oltre 5milioni nei prossimi
anni e sostituireoltreil 15%dei combustibili fossili. Le stime Unem
indicanocheiconsumidi prodotti petroliferi al 2030 siridurranno
di quasi8 milioni ditonnellaterispettoa oggi, mentre biocarburanti
ealtri carburantilow carbon passeranno dagliattuali 1,7 milioni di
tonnellatea 3,7 nel 2030, e a9 nel 2040. Comprendendo ancheibio
gassosi, al 2030siarrivaacirca Smilioni di tonnellate, oltre 10 mi-
lioninel 2040. Numeriin linea col Pianonazionale Energiae Clima
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(Pniec) che prevede quote analoghe di carburanti low carbon, liqui-
di e gassosi, persoddisfareladomanda di energia dei trasporti.

Letecnologie di produzione sono mature, marichiedono comun-
queun forteimpegno diricercaperl’ulteriore ottimizzazione delle
tecniche produttive: il sostegnoricercae innovazione e essenziale
in questa fase. Oggiil costodi produzionedei Safé superiore aquel-
lodel normale jet fuel, ed @ ancora pit elevato se si tratta di combu-
stibilisintetici. Una parterilevante diquesti costirisiede nell'ener-
gia-cheinltaliahail costotrai pitielevatialivello europeo-enella
disponibilita delle materie primeanche per gli altri comparti del tra-
sporto. Servono quindi misure per rendere i Saf competitivi e soste-
nibili economicamente per imprese e utenti. Le misure che potrebbe-
rodare un contributo decisivo? Meccanismi di premialita fiscale per
iprodottilow carbon, e la possibilita di conteggiare le quotedi Saf
per gliobblighistradali. E tuttavia essenziale riconoscere appienoil
contributodei carburantilow carbon nel settore trasporti, consoli-
dandoil principio dellaneutralita tecnologica tanto invocatama

ancora poco presente nellanormativa europea.

Inassenza di misure adeguate, la capacita produttivanazionale
ed europeadiSafnonriuscira aseguirela crescitaprevistadal Re-
FuelEu: si dovraricorrere aimportazioni extra-Ue, esponendoil
mercatoaunadipendenza strategica in settori critici, con potenziali
ricadutesulla sicurezza degli approvvigionamenti di combustibili
rinnovabilinon solo per il settore dell’aviazione.

*L autore épresidente dell’'Unione Energie per laMobilita (Unem)
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