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MURANO (UNIONE PETROLIERI)

«Il Green deal dell’Ue

¢ irraggiungibile»
GILDAFERRARI/PAGINA1Z

GIANNIMURANO |l presidente Unem: «Accise, ok al riallineamento che non toccail gasolio bio: lo siestenda ai miscelati
| dazi non impattano sull'energia, & una carta che I'Ue pud giocarsi. Gli Usa sono il primo partner europeo per l'import»

«Il Green deal e irraggiungibile
[ biocarburanti la strada giusta»

G:!da FerrarUGENovA

«]

stanno dimostrando

1 Green Deal & in
crisi perché ha
puntatosuobietti-
vi che nei fatti si
irrag-

giungibili e che stanno met-
tendo in ginocchio non solo
I'automotive, ma tutta l'indu-
stria europeay. Gianni Mura-
no, presidente dell'Unem, in
questa intervista al Secolo XIX
torna sulla decarbonizzazio-
ne dei trasporti e riflette sulla
guerracommerciale ingaggia-
tada Trump.

L’Ue non cambia il Green
Deal, nonostante i tanti ap-
pellialla neutralitatecnolo-
gica. Il nostro governo sta
facendo abbastanza?

«Il Green Deal ¢ in forte cri-
si perché ha puntato su obiet-
tivi che, nei fatti, si stanno di-
mostrando irraggiungibili e
chestannomettendo in ginoc-
chio non solo 'automotive,
ma tutta I'industria europea.
Serve una revisione dell’im-
pronta regolatoria che dovra
favorire il mercato interno,
ma soprattutto la possibilita
per I'industria europea di svi-
lupparsiericonquistarele po-
sizioni perse. Da questo pun-
to di vista credo che il gover-
no stia facendo la sua parte.
Se oggi in Europa si vede una
qualche apertura sui biocar-
buranti, come & con’anticipo
dellarevisione del regolamen-
to sui veicoli leggeri, & anche
perché il nostro governo non
si & arreso. L'impegno é testi-
moniato I’annunciato proces-
so di riallineamento delle ac-
cise sui carburanti che non
tocchera il gasolio bio al
100%, ovvero I'Hvo venduto

tal quale, che cosi vedra final-
mente riconosciuto un credi-
tofiscale motivato dalleridot-
te emissioni. Ora si deve fare
di pit, estendendolo anche ai
biocarburanti miscelati nei
prodotti tradizionali».

Unem sostiene che senza
neutralita tecnologica e un
calcolo delle emissioni di
Co2 sull’intero ciclo di vita
(non solo allo scarico), gli
sforzisarannovani...

«Nel 2020 abbiamo condot-
to uno studio con il Rie di Bo-
logna e il Politecnico di Tori-
no per provare a capire quali
potevano essere i powertrain
con maggiore possibilita di
successo nelle scelte dei con-
sumatori. Aemergere ful'ibri-
do. E cosi éstato. Gli ultimi da-
ti sulle immatricolazioni di
febbraio dicono che I'ibrido &
arrivato a sfiorare la quota
del 45%. E una scelta intelli-
gente, flessibile che consuma
meno e dunqueriduce le emis-
sioni, tanto pit se alimentata
con carburanti rinnovabili.
La Commissione europea non
pud continuarea ignorare l'e-
videnzan.

I dazi Usa impattano sul
vostro settore? E quali sono
iriflessidell’amministrazio-
ne Trump sul prezzo del pe-
trolio?

«L'energia al momento &
stata esclusa dai dazi. Credo
che l'esenzione sui prodotti
energeticisiastata unatattica
per limitare eventuali ritorsio-
ni e questo ben si adatta all'o-
biettivodi Trump dimantene-
re bassi i prezzi dell’energia.
Una carta che 1'Ue potrebbe
giocarsi, visto che gli Stati

Uniti sonoil primo partner eu-
ropeo per le importazioni di
petrolio e da dove arriva an-
che quasi la meta del Gnl im-
portato. Del resto, la presiden-
te Von der Leyen ha detto che
I’Europa é pronta a reagire,
maancheanegoziare.

Previsioni sui prezzi?

«E sempre difficile fare pre-
visioni. La situazione é molto
delicata e gli impatti sono in-
certi. Cio che abbiamo visto
in questi giorni & stato il crol-
lo delle principali piazze fi-
nanziarie, incluse quelle ame-
ricane, come accadde ai tem-
pi dell’11 settembre. A risen-
tirne sono stati anche i prezzi
del petrolio. Nell’arco dell'ul-
tima settimana, il Brent ha
persoil 12%, scendendo sotto
i 66 dollari al barile, il mini-
mo dal maggio 2021. A depri-

mere le quotazioni non sono
stati solo i timori degli effetti
recessivi di una guerra com-
merciale, ma anche 'annun-
cio dell'Opec di avviare da
maggio un rientro graduale
dai tagli volontari in vigore
dal 2023. Unamossa chedaal-
cuni analisti é stata letta co-
me un tentativo di navigare
tra la necessita di stabilizzare
ilmercato petrolifero, rispon-
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derealledinamiche geopoliti-  zionidi crisi, anche gravi. L'l-  gno che @ unmercatodinami- delle energie per la mobilita

che e soddisfare le esigenze
economiche interne dei Paesi
membri. Capiremo meglio
nelle prossime settimaney.

Come & cambiata la geo-
grafiamondiale dei fornito-
ridipetrolio?

«Sono cambiati gli equili-
bri geopolitici e il petroliosi &
adeguato, nel senso che oggi
le aree di provenienza sono
molto pittdiversificate e ciso-
no piu attori internazionali
protagonisti nel commercio
globale. Penso all’Africa, ma
anche all’America del Nord,
che attualmente ha una pro-
duzione di petrolio superiore
a quella di Arabia Saudita e
Russiamesse insieme. Pit]'of-
ferta & diversificata, maggio-
re € la possibilita di risponde-
re tempestivamente a situa-

talia nel panorama europeo ¢
quellache negliannihadiver-
sificatodi piti, arrivando aim-
portare 85 tipi di greggio da
27 Paesi diversi».

Benzina, gasolio, elettri-
co: cosa dicono i dati sui
consumi e comesideverior-
ganizzarelarete?

«Idatirelativi al mese di feb-
braio hanno confermato i vo-
lumi dello scorso anno, alme-
no per i carburanti. La benzi-
na continua a crescere per ef-
fetto della progressiva ibridiz-
zazione del parco auto cui fa-
cevo cenno, e si posiziona so-
pra i livelli pre-Covid. Tra i
principali Paesi europei, I'Tta-
lia & 'unico che lo scorso an-
no ha visto un aumento nelle
vendite di carburanti sia ri-
spettoal 2019 cheal 2023. Se-
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Avevamo previsto
nel 2020 che I'ibrido
sarebbe cresciuto,

| dati di febbraio
dicono che é arrivato
a sfiorare quota 45%
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co, dove la domanda di mobi-
lita cresce. A incidere negati-
vamente sonoiconsumiindu-
striali chediminuisconoa cau-
sadi una crisi ormai struttura-
ley.

Retedarazionalizzare?

«Sicuramente, perchéicon-
sumi nei prossimi anni sono
destinati a diminuire sia per
I'efficienza delle nuove moto-
rizzazioni sia per la maggiore
penetrazione dell’elettrico.
Abbiamo ancora troppi punti
venditaed erogati troppo bas-
si. Quanto all’elettrico, recen-
temente abbiamo siglato un
protocollo d’intesa con Mo-
tus-e per promuovereladiffu-
sione delle colonnine di ricari-
ca presso i punti vendita, esi-
stenti e di nuova realizzazio-
ne, per offrire tutta la gamma
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Larete deve essere
ammodernata:
bisognera essere
ingrado di fornire
tutte le energie
per lamobilita

ai consumatori. Trovo sia
un’occasione per riqualifica-
re quegli impianti che altri-
menti potrebbero non avere
futuro nei nuovi assetti che il
mercato richiedera», —
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